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如果没有攀登到顶峰，就不要测量山的高
度，只有到达顶峰，方知山之低

－Dag Hammarskjöld，前联合国秘书长，1905
－1961

新的公共运输系统的真正影响不单单是在物理设
施，更是在于它所带来的对人们生活的改善。这
种新型公共运输系统的倡导者希望评价这个系统
对交通水平、对经济发展、对环境质量、对社会
互动和对城市形态的预期影响，他们要这样做具
有几个原因。

事实上，这些评价往往是融资机构和开发部
门要求的。政府和开发部门都需要对项目进行筛
选，划分好的项目和不好的项目，进行优先排
序。而且决策者需要事先了解他们可能需要缓解
一些什么问题，以及这个系统将带来哪些可能的
收益，以便向公众宣传这个项目。本章回顾了BRT
这类项目中可以使用的标准、评价方法和理论。

本章讨论的主题包括： 
19.1	 交通影响
19.2	 经济影响
19.3	 环境影响
19.4	 社会影响
19.5	 城市影响
19.6	 监测和评价

19.1	交通影响
在交通拥堵不堪的街道，在烟雾弥漫的天
空，在令人窒息的工厂酸雾中，在橡胶尖锐
刺耳的声音包围下，房屋密密麻麻，城镇只
有时间和死亡，在这里新生的美国人发现了
自己的挑战和热爱。

－John Steinbeck，美国小说家，1902－1968

规划一个BRT系统是一个反复的过程，对于新的
BRT系统对混行交通的可能影响，如果有一些初
步的认识，这种认识将在设计过程中发挥重要作
用。不过，在一个城市开通一个新的BRT系统前，
最好是对项目对交通的具体影响能有一个清晰的
认识，这样可以使普通大众作好准备，并且提前
缓解任何不利的交通影响。基于这个原因，交通
影响评估一般是对系统开发之后，社会混行交通
会发生什么样的情况而作的一种短期评估。

最初的模型工作往往用于选择合适的交通走廊
和预测BRT的乘客量，是十分有用的，但是不足以
进行交通影响评估和缓解交通压力设计。通常，
在初步设计过程中，规划人员将尝试进行这样一
种工程设计，即不仅提高公共交通服务的速度和
运输能力，而且同时改善混行交通、自行车交通
和步行交通的出行条件。这种“双赢”的设计方
案一般是确保公众接受BRT系统的最好的方式，然
而这种“双赢”的设计方案并非总是可能的，往
往不得不作出一些妥协。了解不同设计方案对混
行交通、步行和自行车出行条件的可能影响，对
于帮助政府领导在最终设计阶段作出艰难的决策
是十分关键的。

一旦做出了这些困难决策，完成了最初的设
计和规划工作，应该开始对这个新的系统对城市
交通系统的影响做较精确的分析。小汽车用户、
出租车司机和其它当前使用道路网的用户都希
望确信将来建设BRT系统不会导致交通恶化（图
19.1）。相反地，如果决策者决定不管怎样，即使
社会混合交通状况恶化，只要公共交通速度可以
增加，就将继续这个项目的话，那么他们应该在
面对公众时，对这个项目决策进行阐明和解释，
而不是在面对来自公众的消极反应时大吃一惊。
交通影响分析可有助于提供这样的可以确保系统
能兑现其承诺的政治保证。

一旦完成了系统的完整运营计划，则应对项目
进行交通模型分析，以预测所设计的系统对社会
交通，不仅仅是公共交通乘客，有什么影响。在
运营和基础设施设计阶段采集的设计信息需要输
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